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Os percalcos
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INVESTIMENTO Faz ou nado sentido o Brasi|
apostar nos trilhos de alta velocidade?

POR SAMANTHA MAIA
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"A LINHA NO BRASIL E UM
FILE MIGNON MUNDIAL",
AFIRMA ASSIS, DA ABMS

"NAO FOI FEITO UM BOM
PLANEJAMENTOQ" AVALIA
BERNASCONI DO SINAENCO

"0 ADIAMENTO DO LEILAO FOI
UMA MEDIDA PRUDENTE", DIZ
RESENDE, DA DOM CABRAL

ARTEDOQUEHA demaisavan-
cado no campo da tecnologia
ferrovidria, o trem de alta ve-
locidade tem enfrentado obs-
taculos para ser implantado
no Brasil. Em 12 de agosto, 0 governo fede-
ral anunciou o adiamento por ao menos
um ano do leildo que ocorrerianodial6 e
escolheria o operador da linha Rio-Sao
Paulo. A licitacdo da obra, para a contra-
tacdo das construtoras, continua previs-
taparaoinicio de 2015.

Desde 2008 o projeto que conectara
os aeroportos de Viracopos (Campinas),
Guarulhos (SP) e Galedo (RJ) faz parte
dos planos do Planalto. Em julho de 2011,
nenhuma empresa entregou proposta
na primeira licitacdo realizada, o que le-
vou o governo a refazer o modelo do pro-
jetoedividi-loem duas fases. Destavez,o
adiamento teve fundo politico. Tudo indi-
caqueapenas o consorcio francésligadoa
Alstom participaria, o que poderiareper-
cutir negativamente em meio a conjuntu-
rade protestos sobre mobilidade urbanae
as dentncias de formacio de cartel entre
empresas de trens no metro de Sdo Paulo
edo Distrito Federal.

Os entraves nao podem, porém, ser
atribuidos a falta de atratividade do em-
preendimento. Para distdncias seme-
lhantes a existente entre as cidades de Sdo
Pauloe Riode Janeiro (412 quilometros),o
trem-bala tem se mostrado mundialmen-
te competitivoemrelacdoaoutrosmodais.

Emais pontual e econdémico. “Alinha po-
de ser considerada o filé mignon no cena-
rio internacional. Corta 511 quilometros
em uma regido com populacdo de até 40
milhdes de habitantes com bom poder
aquisitivo”, diz André Assis, presidente
daAssociacdo Brasileirade Mecanicados
Solos e Engenharia Geotécnica (ABMS).
Segundo ele,com amesma quantidade de
energia é possivel transportar 180 passa-
geiros em um trem de alta velocidade, 60
emum trem de médiavelocidade e apenas
20 em um avido.

Nem asdificuldadesdotrajeto, que pas-
saporextensas areas urbanas e atravessa
morros paraentrar no Rio de Janeiro, se-
riam razoes para impedir a obra. “Ha ao
menos trés pontos que exigirao mais esfor-
cos,doisdentrodascidadesde Sdo Pauloe
Rio de Janeiro e um na drea da Serra das
Araras. As solucdes devem ser a via sub-
terranea, viaduto e taneis”, diz Vernon
Kohl, diretor do Instituto de Engenharia
(IE). Ao menos metade do percurso re-
quer obras especiais, como pontes, viadu-
tos, elevados e tiineis, mas nadaforado pa-
drio internacional para a tecnologia, se-
gundo os especialistas.

Os principais nds que travam o desen-
volvimento do projeto seriam a falta de
uma visao de longo prazo e a realizacdo
de estudos mais aprofundados antes da
oferta do investimento ao mercado. “Néo
épossivel iniciar umaobrasem que se sai-
ba exatamente o diagndstico. No caso do
tremdealtavelocidade notrecho Rio-Sao
Paulo, néo foi feito umbom planejamento.
Séumprojeto de engenhariapode avaliar
bem o custo e o tempo de uma obra”, diz
José Roberto Bernasconi, presidente do
Sindicato daArquiteturae daEngenharia
(Sinaenco-SP).

Além disso, a ligacdo do trem com li-
nhas de metro nas cidades de Sdo Paulo e
Rio de Janeiro seria indispensavel para o
seusucesso. Asregidesindicadas até omo-
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nas capitais, no entanto, ndo possuem
acesso ao metro e demandariam investi-
mentos adicionais néo previstos no pro-
jeto. “O Campo de Marte, na zona norte
de Sao Paulo, ndo é umaboa opcdo, pois a
maior demanda pelo trem estd nas zonas
sul e oeste”, diz Kohl.

O projeto executivo do trem-bala Rio-
Séao Paulo deve ser apresentado no fim do
ano que vem. O governo tomou a tarefa
para si depois da licitacdo vazia de 2011,
quando asempresas alegaram que orisco
doempreendimento eramuitoaltocomas
poucasinformacoes que tinhamemmdos.

Dessaforma,quando as obras forem lei-
loadas,em 2015, jase saberdao certoqualo
valordoinvestimento e o seu cronograma.
Adtltimaestimativa oficial falade um cus-
tode 38bilhoesdereaiseestabelece opra-
zo de cinco anos paraaconstrucio. “O go-
verno achounoinicio que,como ademan-
daeramuitoboa, osinvestidores aparece-
riam rapidamente e planejou o projetode
forma minima”, diz Assis, que considera
positiva a decisdo de realizar os estudos.

Segundo ele, a demanda reprimida de
investimentos em infraestruturano Pais
apods duas décadas de crise econémica,
de 1980 a fins dos anos 1990, levaram as
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autoridades anegligenciar o tempo neces-
sario paraaelaboracéodos projetos. “Ore-
sultado é o excesso de aditivos nos contra-
tos, que aumentam de forma significan-
te o seu custo, as mudancas de cronogra-
ma, e até mesmo adeclaracdo de inviabili-
dadedoinvestimento depoisdeiniciado.”

ParaPaulo Resende,da Fundacdo Dom
Cabral, o gestor publico brasileiro preci-
sa acabar com a cultura de tomar deci-
sOes rapidas sobre questdes de longo pra-
zo.“O adiamentodalicitacdo do trem-ba-
lafoiumamedidaprudente, porque o mo-
mento nio erafavoravel, mas nio precisa-
mos tird-lo do nosso horizonte.” O enge-
nheiroafirmaqueaformacdodeumame-
galdpoleentre as cidades doRiode Janeiro
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eSaoPauloexige maisop¢desdetranspor-
te,além do aéreo e rodoviario. Estaopcéo
poderia ser tanto o trem-bala quanto um
trem de média velocidade. “O trem-bala
compete com o avido, enquanto o de mé-
diavelocidade tira gente das estradas.”

A expectativa do governo é inaugurar
o trem-bala em 2020, ano em que a de-
manda de passageiros na rota pode che-
garal00 milhoes de passageiros, segun-
doestimativas do projeto. Assis conside-
raaprevisdo paraaexecucdo daobraoti-
mista, mas defende que vale a pena des-
pender tempo. “O trem de alta velocida-
de deve mudar o padrio de transporte no
Pais, da mesma forma que o metro criou
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um novo parametro nas cidades.” «
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